


хоздоговорных работ, выполненных кафедрой ОГР ЗабГУ совместно с Харанорским 

разрезом. 

 

Основные научные результаты и их значимость для науки и производства 

В диссертационной работе соискателем получены следующие научные результаты: 

− установлено, что износ автосамосвалов в целом составляет 79,5 %, более 

изношенными являются большегрузные автосамосвалы БелАЗ-7519 − 92 %. Почти половина 

(42 %) автосамосвалов имеют износ более 80 %, при этом три четверти автосамосвалов 

БелАЗ-7519 имеют критический износ более 80 %; 

− установлены закономерности снижения железнодорожной вскрыши и увеличения 

доли автомобильного транспорта при производстве вскрышных работ в период с 1992 по 

2013 гг.; 

− установлены основные закономерности повышения производительности труда на 

вскрышных работах на 190 %, снижения затрат по вскрыше на 26 % и сокращения 

численности трудящихся в три раза путем создания вскрышного комплекса с применением 

передовых технологий и современного горнотранспортного оборудования на ОАО «Разрез 

Харанорский»; 

− разработана методика системной оценки и оптимизации параметров карьерного 

автотранспорта, позволяющая оперативно методом линейного программирования с 

использованием стандартной системы электронных таблиц Microsoft Excel находить 

оптимальные сменные планы загрузки экскаваторов и направление грузопотоков в 

зависимости от ограничений по сменной производительности экскаваторов (включая 

возможные простои одного или нескольких экскаваторов), ограничений по пропускной 

способности отвалов и возможной производительности парка автосамосвалов. 

 

 

Практическое значение результатов работы заключается в том, что 

− обоснована целесообразность замены железнодорожной вскрыши на 

автомобильную (ОАО «Разрез Харанорский» СУЭК), обеспечивающую повышение объемов 

добычи угля и в целом эффективности открытых горных работ; 

− разработан вскрышной комплекс с применением передовых технологий и 

современного горнотранспортного оборудования на ОАО «Разрез Харанорский», 

позволяющий повысить производительность труда на вскрышных работах на 190 %, снизить 

затраты по вскрыше на 26 % и сократить численность трудящихся в три раза, поэтапное 

внедрение которого в настоящее время ведется, что подтверждено актом об использовании и 



внедрении научно технических решений, разработанных в диссертационной работе Г.М. 

Циношкина (приложение 2). 

 

Рекомендации по использованию результатов и выводов диссертации 

Разработанные рекомендации по созданию вскрышного комплекса с применением 

передовых технологий и современного выемочно-погрузочного и горнотранспортного 

оборудования на ОАО «Разрез Харанорский», а также рекомендованная методика 

оптимизации параметров карьерного автотранспорта на основе методов линейного 

программирования с использованием стандартной системы электронных таблиц Microsoft 

Excel, позволяющих обосновывать оптимальные сменные планы загрузки экскаваторов и 

направление грузопотоков в зависимости от ограничений по сменной производительности 

экскаваторов (включая возможные простои одного или нескольких экскаваторов), 

ограничений по пропускной способности отвалов и возможной производительности парка 

автосамосвалов могут быть рекомендованы и для других действующих и проектируемых 

угледобывающих предприятии не только Восточной Сибири, но и России в целом. 

 

 

Замечания по работе 

 

1. В автореферате на с. 14 и в диссертации на с. 72 утверждается, что экскаваторы 

ЭКГ-12,5 и ЭКГ-8И будут работать с максимально возможной производительностью: 8500 

м
3
/см и 6500 м

3
/см соответственно, в комплексе с цикличным транспортом, однако по 

данным «ГИПроруды» для тех же условий сменная производительность составляет, 

соответственно − 5000 м
3
/см и 3400 м

3
/см. 

2. На с. 68 диссертации автором приняты ограничения по пропускной способности 

отвалов. Однако, на с. 69-71 в таблицах 3.9; 3.13; 3.14; 3.15 и 3.16 представлены результаты 

расчетов объёмов транспортной работы по вариантам 2, 6, 7, 8 и 9, которые выходят за 

границы принятых ограничений по пропускной способности отвалов. 

3. Диссертантом в работе на с. 77 в таблице 4.1 предложен оптимальный вариант 

сочетания экскаватора и автосамосвала для вскрышных работ. Однако, на с. 8 и он сам 

противоречит себе, утверждая, что следует отдать предпочтение варианту с применением 

электровозов. Не понятно?! 

4. Для какой цели в диссертации предложено использование геотекстильных 

материалов для укрепления транспортных коммуникаций, если нет тому никакой 

экономической оценки. 

5. Задачи 2 и 3 целесообразно объединить в одну, так как они посвящены решению 



одной задачи: анализу динамики вскрышных работ. 

6. Не ясно, почему решение четвертой задачи посвящено математической постановке 

распределения вскрышных грузопотоков для шести экскаваторных забоев на четыре отвала, 

а если их соотношение изменится, то научная и практическая ценности результатов 

исследований исчезнут? Можно ли разработанную математическую модель применить в 

других условиях? 

7. Содержание пункта 1 научной новизны следует рассматривать как рекомендации 

для проектной организации или разреза по техническому перевооружению, но не признаки 

новизны. 

8. Начало пункта 2 научной новизны корректное, но следовало бы указать в чем 

состоят закономерности, в чем их отличие от результатов исследований предшественников? 

9. Пункт 4 новизны по содержанию и утверждению соответствует научному 

положению, надо бы пояснить в чем новизна методики, её отличие от аналогов? 

10. В разделе реализация результатов исследований в 1 и 2 пунктах дважды указано 

внедрение в учебный процесс в одном и том же вузе. 

11. Не ясно, с какой целью на с. 9 и 10 автореферата приведены результаты анализа 

объемов вскрышных работ в период 1992-2000 гг., какая новизна полученных результатов, 

эти работы в виде ежегодного отчета представляет угледобывающее предприятие, какой 

научный вклад в этот процессе соискателя? 

12. На разрезе используется автомобильный и железнодорожный транспорт и 

стоимость одного тонно-километра разная. Поэтому применение целевой функции, 

приведенной в формуле (1) автореферата, не соответствует требованиям рыночных условий. 

13. Приведенные в третьем научном положении показатели эффективности 

применения передовых технологий не все подтверждены результатами исследований, 

например сокращение численности в три раза. 

14. В статье Авдеев П.Б. Геотехнологические проблемы разработки Харанорского 

буроугольного месторождения / П.Б. Авдеев, Ю.М. Овешников, Г.М. Циношкин, А.Г. 

Самойленко // Горный информационно-аналитический бюллетень, № 4 – М.: Издательство 

«Горная книга», 2012. С. 24-28 искажена фамилия Г.М. Цыношкин. Формально необходима 

справка из издательства. 

Заключение 

Указанные замечания не снижают научной и практической значимости выполненной 

автором работы. Диссертация написана грамотным техническим языком, логично построена, 

её структура соответствует цели и задачам исследования. Автореферат и опубликованные 

работы полностью отражают содержание диссертации. 



 


